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Reifenrecycling in China - eine runde Sache?

Chinas Volkswirtschaft wachst in rasantem
Tempo; eine Konseguenz ist der sprung-
hafte Anstieg des Autoverkehrs, Autos und
Lkw verschieifien Reifen, die dann depo-
niert oder wiederverwertet werden mussen.
Einen Blick hinter die Kulissen des chine-
sischen Reifenrecyclings gestattete der
Vorsitzende des chinesischen Altreifenver-
hands CTRA Jiang Zhiyun auf der BIR-Frih-
jahrskonferenz in Peking.

Seit mehr als 60 Jahren existiere in China ei-
ne Industrie, die Reifen runderneuere. ,Das
erste Werk mierfur wurde 1937 in Tianjin er-
richtet. Gummi war seit Griindung der Volks-
republik China eines der wichtigsten stra-
tegischen Materialien. GroRes Augenmerk
lenkten die Verantwortlichen darauf, ei-
ne Reifenrecyclingindustrie aufzubauen, da
Gummi in China knapp ist", sagte Zhiyun.
Trotzdem habe es bis in die jingste Vergan-
genheit gedauert, bis groBe Fortschritte in
punkto Reifenerneuerungsbranche gemacht
wurden. Diese seien durch die rasche Expan-
sion der Auto- und Reifenbranche ausgelost
worder.

Allerdings sei die Quote an runderneuer-
ten Reifen in China immer noch relativ nied-
rig. .Im vergangenen Jahr haben wir in Chi-
na rund 9 Millionen Reifen runderneuert. Das
sind nur etwa 7 Prozent der angefallenen Alt-
reifen. Nur 40 Prozent der runderneuerten
Reifen wurden per Kalterneuerung aufgear
beitet. Kalterneuerung hat sich als Standard
fur die Altreifenaufarbeitung weltweit etab-
liert", legte Zhiyun dar, Die meisten Aufarbei-
tungsaniagen seien in entwickelten Regionen
ansassig: Guangdong, Fujian, Shandong, Ji-
angsu, Shanghai und Sichuan seien Stand-
orte von Fabriken.

Kein Runderneuern von

Pkw-Reifen in China

JAuerdem kommen die runderneuerten Rei-
fen in China hauptsachlich auf Lkw und Bus-
sen zum Einsatz. Pkw-Reifen werden in Chi-
na nicht runderneuert. In den USA hingegen
liegt die Runderneuerungsquote bei Pkw-Rei-
fen bei 14,8 Prozent, in Europa gar bei 28,8
Prozent”, legte Zhiyun dar, Der Wert bei Flug-
reugreifen in China betrage rund 20 Prozent,
Jahrlich wiirden etwa 200.000 Altreifen von

Flugzeugen aufser Dienst genommen; die
meisten wiirden nicht runderneuert. Einige
wirden nach Hongkong oder Thailand ge-
schickt. .In den USA liegt die Runderneue-
rungsrate bei Flugzeugreifen hingegen bei 90
Prozent. Auch beim Runderneuern von Berg-
bau-Lkw differieren die Quoten stark: In Chi-
na betragt sie 20 Prozent, in den USA 80
Prozent”, erlauterte Zhiyun,

Der chinesische Experte hob hervor, wie um-
weltfreundlich das Runderneuern von Reifen
sei, Zhiyun: ,Einen Standardreifen fiir einen
Lkw zu ernevern, spart 18 Kilogramm Petro-
leum, 9 Kilogramm Gummi, 4 Kilogramm In-
dustrieruf und 1,75 Kilogramm Stahl. Der
Preis eines runderneuerten Reifens ist nur
halb so hoch wie der eines Neureifens. Die
Laufleistung eines runderneuerten Reifens
betragt hingegen mindestens 80 Prozent
eines Neureifens.”

In China existierten 15 Runderneugrungs-
fabriken, die mehr als 100.000 Reifen her-
stellen kénnen. Die meisten Betriebsstat-
ten seien sogar in der Lage, 200.000 bis
300.000 Reifen zu produzieren. China habe
im vergangenen Jahr etwa 100.000 runder-
neuerte Reifen nach Sidafrika und Siidame-
rika exportiert.

Grofiteil der Altreifen wird zu

Gummiregenerat verarbeitet

Uber 90 Prozent der Altreifen in China wiir-
den nicht runderneuert. Der GroBteil dieser
Reifen werde zu Gummiregenerat verarbei-
tet. .Im Jahr 2005 betrug die Produktion von
Gummiregenerat in China 1,2 Millionen Ton-
nen. Der Rest der Altreifen wird zerkleinert.
Dieses Material wird dann groftenteils als
Gummigranulat eingesetzt, dessen Produk-
tion im Jahr 2005 bei 100.000 Tonnen lag.
Weiterhin verarbeiten Fabriken das Materi-
al zu 01 und Industrieru3, 20.000 Tonnen im
vergangenen Jahr. Die am schnellsten wach-
senden Markte seien Bdden fiir Spielplatze
und Gebaude und der Einsatz als Deponie-
baustoff. ,Der Einsatz von Gummigranulat im
StraRenbau bietet das grofte Potenzial fur
recycelten Gummi. Sowohl das Kommunika-
tions- als auch das Bauministerium haben
Asphalt mit Gummi untersucht. Einige Stad-
te haben bereits Erfahrungen mit derartigem
Asphalt, Studien haben gezeigt, dass Asphalt

Jiang Zhiyun, Vorsitzender des chinesischen
Altreifenverbands CTRA: ,In China gibt es
noch gute Geschaftsmoglichkeiten”

mit Gummibeimischungen geringere Lebens-
zykluskosten hat als konventioneller Asphalt.

Potenzial des chinesischen
Reifenrecyclings

Der Gummiverbrauch in China steige schnell
an, nachdem sich die Autoindustrie des
Landes rasch entwickle. China habe im ver-
gangenen Jahr 4,406 Millionen Tonnen Gum-
mi verbraucht. 60 Prozent davon wurden ge-
nutzt, um Reifen zu produzieren. .In den ver-
gangenen 4 Jahren war China der grofite
Gummikonsument der Welt. Inzwischen ist
auch die Reifenproduktion drastisch gewach-
sen: 260 Millionen Neureifen stellten chine-
sische Firmen 2005, 120 Millionen Reifen
wurden auf der anderen Seite ausrangiert”,
erklarte Zhiyun und fuhr weiter fort: ,Staat-
liche Stellen, die Industrie und Recycling-
verbdnde haben das Wiederverwerten von
Altreifen im vergangenen Jahrzehnt forciert.
Trotz der Fortachritte wird nicht alles Material
sinnvoll genutzt. Das Recycling von Altreifen
muss deutlich verbessert werden. Hier gibt
es auch noch gute Geschaftsmoglichkeiten”,
restimierte Zhiyun. M ast
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