Stahischrott im Rampenlicht

Stahischrotl hat in der jungsten Vergan-
Die explodie-

genheit Karrlere gemachi.
rende Nachfrage aus Asien, insbesondere

aps China, haben das Material zum hart-

umkampften, heifhegehrien Rohstoff-Star
gemacht. Auf dem Frithjahrs-Kongress des
Bureau of International Recyeling {BIR)
stand Stahischrott ebenfalls im Mittelpunkt.

(e Tagung brachte interessante Erkennt-

nisse uber die Lage das Weltmarkis.

China spielt immer noch eine dominierende
Rolie im Weltstahimarkt. Doch auch andere
Méarkte rund um den Globus sind interessant
und lohnen eine néheren Blick. Indien wird
etwa aller Voraussicht nach kinftig zu einem

wichligen Spieler. lkbal Nathani berichiele

auf dem BIR-Kongress iiber interessante Ent-
wicklungen in seinem Heimatland. Die indi-

sche Stahlproduktion im Geschdftsjahr 2003/
2004 sei im Vergleich zum Yorahreszeitraum
um 7.4 Prozent auf 36,15 Millionen Tonnen
gestiegen. Der Verbrauch von Fertigstaht st

um 5,2 Prozent auf 30,4 Millionen gestie-

gen. Im vergangenen lahr lag der Konsum
noch ber 28 89 Miltionen Tonnen. Die indi
sche Stahlindustrie habe ein Rekordjahr hinter

sich, so Nathani. Alle Stahlwerke seien profi-

tabel gefauten, mit einer Ausiastung von 110
his 120 Prozent der Kapazitat, Die meisten
Stahlwerke planen, ibre Produktionskapazitat

in den kommenden Jahren deutlich auszuwei-

Analysen und Prognosen iiber den
indischen und russischen Stahischrottmarkt

{kbal Nathani, Indlen:

> Die indische Stahiproduktion im Geschaftsjahr 200372004 istim Verg gigh zum Varjah
reszettraum um 7,4 Prozent auf 36,15 Millionen Tonnen:gestiegen.:

> Der Verbrauch von Fertigstahl ist um 5,2 Prozent auf 30,4 Millionen gestlegen.
Im vergangenen Jahr {ag der Kensum noch bei 28,89 Millicnen Tonnen.

> Die meisten Stahiwerke planen, ilre Pmtfuktmﬂsi{apazitéz in den kemmenden Jahren

deutlich auszuweiten.

> Bis zum Jahr 2006 sail die Stahlnachfrage in Indien auf 38 Millionen Tonnen wachsen.
Fiir das fahr 2010 prognostiziaren Fachleute bereits eine Mange von 52 Millionen Ton-

ngn.

> Die Vorhersage fir das Jahy 2020 geht von einer in Indien nachgefragten Stahimenge

von 100 Miltionen Tonnen aus.

Denis Hatovsky, Russiand:

> In den ersten vier Monaten des laufenden jahres ist die Sammelmenge an Stahischrott
deutlich gestiegen: Sie lag biel 7,7 M:iimnen Tonnen und damit 42 Prozent iiber demm Vor-

jahreswert.

> Der Export aus Russland lag bis Ende April bei 3,3 Millionen Tonnen. Damit betréigt die
Menge des exportierten Stahischrotts das 2,3-fache derjenigen des Vorjahreszeitraums,

> Der Export wird kurzfri stig nicht wei%er‘zzzriickgehen Wahrscheintich geht der S:ahb
schrottpreis zuriick, walirend die gesammelte Mengein' R&ssiand aus saisonalen -

Grinden steigt.

> Laut Prognosen sofl die gesammeite Stahl-
schrottmenge in Russland in diesem }ahr
28 bis 27 Mitlionen Torihen: erre%ci’te Ytk

> Die russischen Exporte schitzen Fachieute
taut Denis latovsky auf zwdlf Millionen Ton-
nen,

> Die Sammelmangen ini-kammaenden.Jahr
werden sich ungefahr auf dem gleu:hen"
Niveay wie im laufenden jahr bewegen.

Deitis Batovsky: Waheschaindich wird

Busstand noch zum Schrottimportewr

ten. Bis zum Jahr 2606 soll die Stahinachira
ge in Indien auf 38 Millionen Tonnen wachsen.
Fiir das Jahr 2010 prognostizieren Fachleute
Bereils eine Meage von 52 Miltionen Tonnen
tnd das rasante Wachstumstempo soll auf
Dauer anhaiten: Die Vorhersage fir das Jahs
2020 geht von einer in Indien nachgefragten
Stahlmenge von 100 Millionen Tonnen aus.

Hoher Nachholbedarf in Indien

durch geringen Stahlverbrauch

indien befinde sich in einer guten Position, so
Nathani: Mit einer Bevilkerung von mehr als
einer Milliarde Menschen, riesigen Bestan-
den an Lisenerz, vielen vorhandenen Arbeits
kriften und eingr wachsanden Inlandsnach-
frage hatte das Land beste Voraussetzungen,
um zu wachsen. Der Stahiverbrauch pro Kopt
sei in Indien immer noch gering, Er lisge bet
aur 30 Kilogramm pro Kopf. In China hinge-
gen werden 150 kg pro Kopf verbratcht, in
den U5A gar 460 kg. Derzeit sei Indien der
neuntgrifite Stahthersteller der Weit. Aller-
dings hatten die steigenden Rohstoffareise
die Stahiprodukiion etwas geddmpft. Einige
Stahlwerke hatten beschlossen, Kohiestaub
einzublasen, und so die Produktionskosten
zu senken. Sie planen, kurzfristig den Schrott
einsatz von derzeit finf auf 15 Prozent zu stei-
gern. Die Koksversorgung aus China se1 knapp
geworden, da die 7ahl der Exportiizenzen
gering sel. Indische Stahlwerke zahlten bis zu
5.000 US-Dollar pro Tenne. Derzeit pendelte
der Preis zwischen 450 und 455 US-Dollar je
Tonne. Stahlwerke, die Eisenschwamm benut-
en, seign voil ausgelastel. Die Preise je Tonne
Eisenschwamm lagen laut Nathani in indien
ie Tonne zwischen 215 und 220 US-Doflar. In
diesemn Jahr sind die Preise deutlich angestie-
gen: aul 305 bis 310 US-Dollar je Tonne. Trotz
des Anstiegs der Rohstoffpreise hdtten die
Stahiwerke gule Gewinne eingefahren, unter
strich Nathani. Die Schrottimporte in Indien
wiirden weiter steigen, frotz eines importzoils
von finf Prozent auf Schmelzschrott, Die Z01-
le auf anderen Schrot!t und Schiffe sind sogar
deutlich hoher: Sie liegen bei 15 Prozent. Der
indische Schrotipreis habe im dritien Quartal
noch bei 210 US-Doliar je Tonne delegen, der-
zet liege er zwischen 270 und 280 US-Doliar,
Die Preise geben alierdings nach, im Gleich-
schritl mit den Schrottpreisen in Europa und
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den USA. Die Schirottpreise in Indien hatien
thren Gipfel im lanuar erreicht: 320 US-Doi-
lar mussten fir eine Tonne Shredder-Schrott
berahlt werden. Chinas Zurlckhaltung am
Markt habe ailerdings zu sinkenden Preisen
gefiihrt. Indien kénne derzeit grofe Schrottvo:
lumina fiir 240 bis 245 US-Dollar kaufen.

Schiffsrecycling wegen Konkurrenz
und Importzoll auf dem Riickzug
Derzeit kamen grofie Mengen Schroit aus
dem Nahen Osten, Afrika und Europa nach
Indien. Inzwischen biete fas{ jeder europa-
ische Shredderbetreiber Schrott in Contai-
nemn an. Dies wére noch vor wenigen Jahren
undenkbar gewesen, stellie Nathani fest,

Das Geschaft mit Schitfs-Recycling in indi-
en ist laut Nathani allerdings riickldufig. Im
Geschaftsjahr 2001/2002 verwerteten die
inder noch 416 Schiffe. Ein Jahr spater waren
es nur noch 390 Schiffe, im Fiskatjahr 2003/
2004 nahmen die Verwerter 375 Wracks
auseinander. Trotz billiger Arbeitskrafte und
einer jangen Kiiste gingen die Zahien in Indi-
en zuriick. Faktoren hierfiir seien der 15-pro-
zentige Importzoll auf Schiffe sowie wachsen-
de Konkurrenz aus China, Bangladesch und
Pakistan, schloss Nathani sein Referat iiber
die Lage des indischen Stahimarkts.

Russland: Schrottsammiung

steigt drastisch

Uber die Lage im Wachstumsmarkt Russland
berichtete Denis llatovsky. In den ersten vier
Monaten des laufenden Jahres sei die Sam-
melmenge an Stahischrott deutlich gestiegen:
Sie lag bei 1,7 Millionen Tennen und damit 42
Prozent (iber dem Vorjahreswert. Der Export
aus Russland lag bis Ende April bei 3,3 Mil-
lionen Tonnen. Damit betragt die Menge des
exportierten  Stahischrotts das 2,3-fache
derienigen des Voeriahreszeitraums. 1,4 Mil-
lionen Tonnen wurden Gber die Héfen des
Baltischen Meeres exportiert, 1,3 Millionen
iber Schwarzmeer-Hafen und 0,4 MiHionen
{iber Hafen des Fernen Dstens. Der Haupt-
grund flr den starken Anstieg der gesam-
meften Schrottmenge ist laut latovsky der in
die Hohe geschossene Schrottpreis. £s mis-
se auflerdem in Betracht gezogen werden,
dass wegen des riesigen Materialaufkom-
mens in Russland die Menge an vorhandenem
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Schrott immer noch weit Ober derjenigen des
gesammelten Materials liege. Der Anstieg des
Schrotipreises mache es rentabel, Schrott
zu sammeln, der noch weiter bearbeitet oder
transpartiert werden muss.

Laut liatovsky seien die russischen Stahi
werke trotz der Exporte fiir das laufende Jahr
vollstandig mit Schrott versorgt. Die kxport-
menge sei durch die Kapazitdl der Seehd-
fen begrenzt; Mehr als 12 Millionen Tonnen
Schrott konnten nicht ausgefihrt werden.
Durch den Rickgang der Exportpreise, der
Mitte Mdrz begonnen habe, seien die Stahl-
schrottexporte im Marz um fiinf Prozent
zurlickgegangen. Wenn man den Export nach
Weifirussland aufer Acht lasse, hétle sich
die Austubr gar um 15 Prozent reduziert. lia-
tovsky rechnet damit, dass der Export auf
kurze Sicht zumindest nicht weiter zuriick-
geht. Wahrscheinlich werde sich der Preis #ir
Stahischrott weiter verringern, wahrend die
gesammelie Menge in Russland aus saisona:
len Grinden steigen wearde.

im April hatten die russischen Stahiwerke
die Schrottpreise aufl hohem Niveau gehal
ten - auf hoherem Niveau als die Nachfrager
auferhalb Russiands. Deswegen hatten die
russischen Stahiwerke hohe Schrottbestdnde
aufbauen kdnnen. Die Schrottpreise in Russ-

land wilrden sich derzeit zwischen 100 und
120 US-Dollar je Tonne ohne Mehrweristeu-
er hewegen. in den Monaten Mérz und April
hatten sich die Preise in Russland sefir vola-
til gezeigt. Laut Prognosen soll die gesammel-
te Stahlschrottmenge in Russland in diesem
Jahr 26 bis 27 Millionen Toanen erreichen. Die
Exporte beziftern Fachleute laut Hatovsky aut
zwOIf Mitlionen Tonnen.

Sammeimengen soilen

im kemmenden Jahr gleich bleiben

Die Sammelmengen im kommenden Jahr wiir
den sich ungefdhr auf dem gleichen Niveau
wie im laufenden Jahr bewegen. flatovsky
verlritt die Meinung, dass es auf Dauer bil-
liger sein werde, Stahlschrott in russischen
Eiektrostahiwerken zu verarbeiten, als ihn zu
exportieren. Zur Begrindung fihrte Hatovs-
ky die hohen Transportkosten in Russland an.
Fur die kommenden drei bis finf Jahre sagte
Hlatovsky voraus, dass die russische Nachfra-
ge nach Stahlschrott mit fiinf bis sieben Milli-
onen Tonnen pro Jahr wachsen soll. Deswegen
werde Russland in den nachsten Jahren sei-
nen Export von Stahlschrott deutlich verrin-
gern. Wahrscheinlich werde Russland sodar
ginmal zum Nettoimporteur von Schrott, wag-
{e er emnen Ausblick in die Zukunit. M ast



